Trh tii a ¢tyfstovek je u nds hodné plny a pfedevsim je nasycovan stroji tchajwanské provenience,
které lakaji zajemce nejen cenou, ale v posledni dobé i pomérné dobrou kvalitou a Sirokym

servisnim zazemim.

Svétové, predevsim americké znacky jsou tak
postupné (nebo potupné?) z tohoto segmentu
vytla¢ovany, nebo jej dobrovolné opousti

a etabluji se ve vyssich, cenové méné
dostupnych ¢i nemasovych tfidach. Da se tedy
predpokladat, ze v takhle presyceném trhu, kde
nabidka ziskava navrch nad poptavkou, bude
zdrava konkurence tla¢it na pilu a za svoji cenu
zde naleznete pomérné velky podil kvality.

znacek je Access. A¢ velice mlady vyrobce (na
trhu nékdy od roku 2003), marketingové zvladl
prvotni, v pfedeslych letech raketoveé startujici,
zajem o Ctyrkolky natolik, Ze v prodejnosti predci
mnohé, o néco renomovangjsi znacky. Politika
velkého vybéru za lidové ceny, Sirokého zazemi

a vstficného pfistupu k zdkaznikovi nalakala
znaény pocet soucasnych majitelt. Sdm jsem mél
moznost dlouhodobé testovat Access Max 4 300,
dostal jméno Maxik, a ja jsem na ném najezdil
necelych 3 000 km. Takze kdyz se naskytla
prilezitost si vyzkou$et dal$i generaci tohoto
velmi oblibeného stroje (prodalo se ho pres 700
ks), nevahal jsem a na Maxikovi se sklouzl.

Co nového?

Je 8koda, Ze se do tohoto Cisla do sekce ojetina
jiz nevejde test Maxe 4 (najdete ho v pfistim
Cisle), protoze by mohl byt ,pfedskokanem®
tohoto testu a pro eventualniho zajemce vitanym
porovnanim. Velmi strué¢né Ize napsat, ze pro
vstup do dal$iho levelu tovarna zapracovala
predevsim na motoru, ktery prevzala ze
sportovné velmi Uspésného typu Tomahawk
(vy8Si obsah, vyssi vykon, lepsi priibéh nabéhu
vykonu), a to véetné sportovniho CDI zapalovani.
Tovarna také zapracovala na vylep$eni tlumicl
pérovani.

4x4”2 Ne, 4x2

Prestoze vzhled u Ctyrkolek se postupem €asu
témér sjednocuje, Maxik je vyjimkou. PFi prvnim
pohledu divaka vibec nenapadne, Ze se jedna

o dvoukolku, tedy ¢tyrkolku s jedinou hnanou
napravou. Je mohutny, velikost prednich kol

a vlbec celé mohutné predni ¢asti navozuje pocit
oboundpravové hnaného pracanta. Musim
pfiznat, Ze i ve vzhledu Maxik doznal mirnym
faceliftem pfiznivych zmén, a to predevsim

v kvalité probarveni. ,MUGj“ Max mél zelenou,
celkem nevyraznou barvu plastu, testovany
kousek uz mél barvu libivé ¢ernou a plast byl
vyrazné hloubéji probarven. Také vyrazna barva
tlumi€u a ervena barva drobnosti dodava libivost
a nekonformnost, ale stéle jesté pred hranici
ky&e. Skoda jen, Ze nebyl vybaven litymi koly,
které Ctyrkolce dodaiji kvalitativné lepsi vzhled.
Testovany kousek byl tak vybaven pfednim

i zadnim trubkovym nosi¢em a prednim ramem,
coz navozuje pocit objemové vyssiho stroje,
klidné bych ho tipoval tak na pullitr, sedmpade.
Z vlastni zkuSenosti mohu potvrdit, Ze tyhle
nosi¢e po umisténi boxd unesou vybavu pro dva
lidi na &trnact dni dovolené, a to bez vyrazného
vlivu na jizdni vlastnosti.

V sedle

Po usednuti za fiditka Maxika nachazim, pro mne
jiz znamy pocit, pohodli. Po zapnuti zapalovani se
rozsviti pristrojovy panel, ktery nabizi, stejné jako
predchozi model, v§echny zakladni funkce:
kontrolku mazani a dobijeni (opét v jednom...),
zarazeny rychlostni stuper (Maxik nema redukci),

kontrolky smérovych a dalkovych svétel a velice
pfijemny ukazatel stavu paliva. Tot vSe.
Prehledné, praktické, dostacujici. N&jaké
vyfikundace jako ota¢komér (u variatoru?) ¢i
palubni pog¢ita¢ tady nemaji misto.

Posaz za fiditky je pomérné vzpfimeny, se svoji
postavou (mirné nad 180 cm) bych v8ak pfivital
fiditka trosku vys8si, zvlasté pro dlouhé presuny.
Sedlo je pomérné mékké a pro spolujezdce
nabizi dostatek mista jak na normalni sezeni, tak
i ob&asné presuny ulozeni zadnice, kdyz uz tlagi.
Nastupovani spolujezdce je vSak trosku
télocvikem. Blatniky jsou Siroké, misto pro nohy
zase Uzké, chce to holt grif a prvni nasedani se
urcité neobejde bez Usmévnych a zajimavych
télocvi¢nych kreaci.

Po nastartovani s vyfukem v sériovém provedeni
uz je opravdu slySet obsah motoru, na druhou
stranu zvuk nikoho neobtéZuje a pfi ob&asném
vyletu do ltna pfirody bude Setrnéjsi ke
zvitatkim a méné napadny pro lidi, ktefi tam
Styrkolky vidi velmi neradi. Paka fazeni je chytfe
umisténa na pravé strané&, aby nebylo mozné pfi
tom pfridat plyn, ale $la trochu ztézka. Mozna to
bylo jen syrovosti testovaného kusu, u starého
Maxika to bylo natoSup. Néarust vykonu je znat uz
pfi rozjezdu. Vim, Ze to maze byt jen subjektivni
pocit z nového stroje, ale mé pfipada tento motor
tak alespon o ¢Gtvrtinu silnéjsi a variator zabira uz
pfi nizSich otackach, tak néjak plynuleji. Jizdni
vlastnosti jsou se starym Maxikem totozné, jen
mi tam pfripadlo jesté vice vibraci. Vibrace

v fiditkach jsou vSak prfevazné zpusobeny
pouzitymi koly, jejich vyvazenim a hlavné druhem
a stavem vzorku. Terénni pneu holt perfektné
slouzi pfedevsim v terénu. Kdyz uz jsme u té
silnice, maximalka je vy3Si proti pfedesié verzi,
na silnici Ize stroj rozhoupat i nad 95 k/hod.

Celkové mi opravdu novy Max 5 pfipadé jako
Vvétsi a silngjsi bratr s témér shodnymi jizdnimi
vlastnostmi. V&fim, Ze pfi spravné volbé
pneumatik Ize stejné jako se starym Maxem
absolvovat dovolenou po zemich Eeskych, po
kvalitnich, ale klidné i hodné rozbitych okresnich
silnickach i 14. tridy, a to v relativni pohodé.
Nevim, jak moc se vétsi vykon projevi na
spotrebé (pfi testovani jsme dali Maxikovi zabrat
vic nez je normalni provoz), ale se star§im
motorem nebyl problém se drzet hranice 3,5 I/
100 km, coz pfi témér 15 litrové nadrzi dava

neuvéritelny dojezd. Jizda po rovnych a hezkych
silni¢kach je sice jesté prijemnéjsi, ale nezazivna
a velmi lehce se tam stavate brzdou provozu,
navic motor bézici stéle na nejvyssi otacky
prendsi vibrace i do stupacek a jizda uz pfijemna
moc neni. Co se terénu tyka, prekvapily mne
prujezdni vliastnosti. Ob¢as jsem mél opravdu
pocit, Ze ma pohon vSech kol. Motokrosové trati
¢i trialové Uuseky nejsou doménou tohoto stroje,
trpi jak podvozek, ktery na to stavén skute¢né
neni a v t&Zkych namahavych Usecich zase trpi
variator, redukce v této cenové a typové kategorii
prosté neni. Pro vétsi univerzalnost Ize stroj
dovybavit originélnim (a tedy i cenové skute¢né
velmi zajimavym) pfislu§enstvim, jako jiz
zminovana kola z lehkych slitin, citované
praktické nosice, navijak (ja jej béhem dvou let
nemusel pouzit ani jednou, ale mozna kdybych
ho nemél...), radlici na odhrnovani snéhu

a spoustou dalsich praktickych véci ¢i Upiné
zbyte€nych, ale hezkych, doplfika.

Resumé

Access Max 5 400 je opravdu plnohodnotnym
néastupcem a evoluéné vyssim naslednikem
osvéd&eného praktického, spolehlivého

a oblibeného Maxe 4. Podle mne je jeho vyuZiti
smérovano k zahradnim, lesnickym pracim,
rybareni, houbareni ¢i vyletim a to i skute¢né
dlouhym i ve dvou lidech. Nehodi se pfili§ pro
sportovni vyziti na tézkych zavodnich tratich, na
brodéni v téZzkém blativém a kopcovitém terénu.
Na to jsou uréeny jiné stroje, s lepSimi
komponenty, ale také s mensi univerzalnosti

a jinou cenovkou. OvSem nemusite se bat, ze
byste si snad s Maxikem nemohli ,,zablbnout*.
Velkou vyhodou je evropska homologace

i pro 2 osoby.
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Motor, podvozek: Ctyttakini jednovalec o objemu 359,3
ccm dava v terénu dostatecnych 23 kW. Krmeni
obstarava karburator Mikuni BSR33, zapalovani C.D.I
Pohon napravy je fetézem. Zavéseni vpredu — nezavisla
dvojita ramena, vzadu pak opét nezavisla dvojita
ramena, olejové tlumice. Brzdy predni: 2x 165 mm
hydraulické disky, zadni 220 mm hydraulicky disk.

Doplriky, rozméry a hmotnosti: Pneumatiky Kenda jiz
v zdkladni vybave, stejné i tak je stroj vybaven
sportovnim zapalovanim CDI a vylepSenymi tlumici
pérovani. Model je homologovan pro dvé osoby

a legalné uzpusoben pro provoz na silni¢nich
komunikacich. Registracni znacka (SPZ) v cené je
samoziejmosti. Vyska sedadla: 800 mm, rozvor: 1270
mm. Hmotnost: 243 kg, celkova délka: 2060 mm,
celkova $irka: 1215 mm, celkova vyska: 1210 mm, svétla
vyska: 230 mm.

Hodnoceni
+ univerzalnost, pomér vykon/cena )
+ homologace, servisni zazemi
k_ vibrace po silnici (pfi pouziti terénnich pneu) )
Technicka data
(‘motor: 1V, 3593 ccm, SOHC 4v, karb. h

vykon: 19,86 HP (14,6 kW) @ 6500 ot./min (23 kW off Road)
prevodovka: automat CV.T. — variator se zpateckou (H/L/R)
délka x $itka x vyska: 2060 x 1215 x 1210 mm
vyska sedla: 800 mm
maximalni rychlost: 95 km/n
sucha hmotnost: 243 kg
objem nadrze: 1481
pneu predni / zadni: 25 x 8-12 / 25 x 10-12
prum. spotreba v testu: 4,51/ 100 km
cena: od 99 900 K¢, v akci za 104 900 K¢
L (v¢. predniho ochranného ramu a predniho i zadniho nosice) )
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