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Tomahawk byl pfedloni jednim ze dvou modell, se kterymi vyrazil Access Motor s kGiZi na €esky trh. V prvni
evoluci byla v ramu dvéstépadesatka, po par mésicich nastoupil stroj i jako tfikilo a vedle verze s pevnou zadni
0sou se objevila moznost nezavislého zavéseni. Od zacatku je moznost rekreacniho sportaka osadit

nejednim doplfikem, at’ uz jde o sportovni tlumice, vyfuk nebo Fidici jednotku zapalovani. Po vzoru hesla

To nejlepSi nakonec se jako posledni varianta objevila variatorova ¢tyfstovka a pravé nejvétsi z rodiny
TomahawkU se stal objektem naseho zkoumani.

lehka digitalni palubka

predni tumi¢
s progresivnim pruzenim.

Vztah znacky ke sportu ukazuje tfeba Spanélsky znac-
kovy seridl nebo masivni G¢ast Accessu v hobby zavo-
dech, kde variatorové tfistovky ovladaji svoji tfidu. Pfi
konstrukci podvozku se nechali Tchajwanci inspirovat
ostrou japonskou technikou a pokud jde o rozméry, je
CStyrstovka dospéla sportovni étyrkolka. Trubkovy ram
je sazkou na jistotu, Sitka pfednich ramen je pro sport
akorat a zadni vidlice je hlinikova, poctivé svarena ze
dvou masivnich odlitkd. Plasty jsou stejné jako na vari-
antach s mensimi motory a tchajwanské zpracovani
vzbuzuje divéru na prvni pohled. U verze Limited je na
co koukat i diky originalnim poleptm, které jsou v cené
stejné jako lepSi tlumice, rafky z hlinikového plechu

a sportovni Fidici jednotka zapalovani. Zatimco Sasi

a vzhled jsou jako by z oka vypadly tfistovce a dvéste-
padesatce, pohonna jednotka je jasnym krokem k zaji-
mavym zazitkim. DileZity je samoziejmé vyss$i objem,
ale jesté vétsi rozdil predstavuje pouziti Ctyfventilové
hlavy vélce s jednovackovym rozvodem a sportovniho
variatoru FCC. V cené Ctyistovky je registracni znacka
a podminkou pro jeji ziskani bylo udrzet vykon na hra-

off-road je koni lehce pres ticet a ve spojeni s novym
varigtorem je hned o zabavu postarano.

Bezhrazd'aky akorat do rukou

S pfichodem &tyfstovky by se dalo Fict, Zze
Tomahawk dostal to, co si jeho podvozek od
zacatku zaslouzil. Ne Ze by dvéstépadesatka nebo
tristovka ve své tfidé zaostavaly, ale tuhy ram

a konstrukce zavéseni kol davaly vzdycky najevo,
Ze by mohly krotit o hodné silnéj$i agregat. Ten se
koneéné objevil v pfipadé ¢étyrkila a prvni svezeni
okamzité ukaze, zac je toho CEtyfventil. Sladéni
Zivého jednovalce se sportovnim variatorem

si zaslouzi pochvalu a i kdyz s masinou vletite

na motorkosovou trat, nemate se za co stydét

a svezete se paradné. Ze zatacek vytahuje motor
¢tyrkolku hned po stisknuti packy a na rovinkach
motor to¢i az za roh. Kdyz pred zatackou Access
utrhnete a hned mu pfidate, mate pocit, ze jste
zaradili nekoneény kvalt a mizete letét bokem

co bude zakruta dlouha. Pérovani s délenymi
pruzinami pro linearni prabéh a sefiditelné tlumice
jsou sestavou naladénou pro hobby pouziti a i kdyz
neodolate skokiim, propruzeni na doraz se nedo-
Ckate. S brzdami si v terénu mGzete hrat jednim
dvéma prsty a do rukou vam tovarna vklada Siroka
bezhrazdova fiditka, se kterymi se Access fidi

jedna radost. Sedlo s neklouzavym potahem umoz-
fiuje pfijemné posezeni po cely den a miniaturni
digitalni pfistrojovka ma pékné udélanou stupnici
otackomeéru.

Nekonecny kvalt

Spojeni Etyfventilové Ctyfstovky s variatorem je

v ¢eskych pomérech vyjimkou a na$ test ukazal,

Ze je to mozna az skoda. Hlavné pro kazdého,

kdo by si chtél v terénu nebo na trati uzit ostrejsi
svezeni, ale nechce se vénovat spojceni a fazeni.
Se Ctyistovkou mate jednodus$e o starost min, ale
motor taha dost na to, aby se amatér neshanél

po konich a mél pofad co kocirovat. Hmotnost je
oproti ostrym &tyfistapadesatkam o néco vyssi,

ale i diky tomu stroj odpousti pilotovi spoustu chyb
a misto vyhozeni ze sedla ho necha drzet variator
v zaprahu. Pro kombinaci rekreaéniho jezdéni ve
sportovnim duchu jde podle nas o zatim nejlep$i
dostupnou &tyfkolku, pocit nekoneéného kvaltu stoji
za to zazit a je jedno, jestli masinu vyrobili v Ameri-
ce, Japonsku nebo na Tchajwanu.

Technické udaje Access Tomahawk 400 Limited

Motor
Objem

Kompresni pomér

Vykon
PInéni motoru
Prevodovka

Brzdy vpiedu/vzadu

Rozvor

Délka x Sitka x vyska

Svétla vyska
Vyska sedla

kapalinou chlazeny jednovalec, OHC/4
359 ccm

11:1

14,6 kW(29,5k)/7500 ot./min. (32 k verze off-road)
karburator Mikuni BSR

variator F.C.C.

hydraulické kotoucové

1270 mm

1825 x 1230 x 1140 mm

230 mm

800 mm

Pohotovostni hmotnost 227 kg
Pneumatiky vpredu/vzadu 21 x 7-10/20 x 11-9

Objem nadrze
Cena

151
129 900 K&
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Access Mofor 450 Warrior Racing

Zastoupeni znacky Access Motor se nesou-
stfedi jen na Ctyikolky, ale dodava na Ces-
ky trh také kompletni sortiment sportovniho
a zavodniho pfisluSenstvi od znacek, které
se mohou chlubit plvodem Made in USA.

KdyzZ mate za prodejnou plné parkovisté ctyrkolek a ve skladu
vSude zakopavate o krabice se zavodnimi sou¢astkami, malokoho
by nenapadlo zkombinovat obé véci dohromady. Tim spi$, Ze se

v jedné z kancelafi nachazi i dost velky bezmozek na to, aby se
nebal s kompletné osazenou &tyfipade bojovat na zavodnich tratich.
Pokud jde o pilota, fe¢ je o Jardovi Bazantovi, ktery na Accessech
zacal zavodit uz v dobé, kdy tovarna délala jen variatorové cétvrtlitry
a tfikila. Kdyz tchajwanska znacka pfisla se Ctyfipade, byl pfechod
do vy8§i tridy jasna véc a jak zadaly do skladu v Zebraku pFichazet
bedny z Ameriky, nikdo nevahal, ¢im Warriora osadit. Béhem kratké
doby vznikl v dilnach Accessu prvni tchajwansky special pro mis-

trovstvi republiky a zajimaveéjsi reklamu si znacka udélat nemohla.
Prvni evoluce pro zavody jezdila poprvé v lofiské sezéné, ale plné
nabita strojovna se objevila az v letoSnim roce. Na dilnu pfiSla séri-
ova Gtyfistapadesatka a postupné se na ni zacaly jeden po druhém
montovat zavodni dily. Vyhodou bylo, Ze vSechny sedly jak zadek
na hrnec a protoze nebylo potfeba na Accessu nic upravovat, byla
raketa hotova béhem pér dnd, a to i presto, Ze svlj vytvor matefska
tovarna uz asi nepoznala. Pfedni ramena jsou znac¢ky Houser

z lehé&i a pevnéjsi slitiny, proti sériovym jsou del$i a osazené lepSimi
klouby.

Nesmrtelné Fizeni

Zajimavosti specialu ze Zebraku jsou vzduchové tiumi¢e FOX, na
nich zavodi snad celd Amerika a obrovskou vyhodou je hmotnost.
Kazdy tlumi¢ vazi kilo a pll a diky vzduchu je chod jak do pefiny.
Nastavit se da na co si vzpomenete, chod nahoru, doll, rychlost
v prvni tfeting, ve zbytku zdvihu, tvrdost, prosté vSechno. Vzduch
se jednodus$e pfidava pribalenou pumpickou, tlak se da snadno




zméfit a tlumice se daji pfizpusobovat i rizné teploté
vzduchu. Ty¢ Fizeni je opét Houser z pevnéjsi slitiny,
uloZeni fiditek je uchycené na silentblocich a fiditka
samotna jsou dalSi specialitou v zavodnim poli.

V rukou ma Jarda Fasty s odpruzenymi konci, fiditka
jsou slozena ze tfech €asti, které jsou ménitelné. Pri
padu se fiditka ve spojich jen ohnou, ale nikdy se
nestane, Ze by se zlomila a to, Ze by Access nedojel
kvuli pomérné bézné zavade, se prosté nedéje. Pri
hodné velké rané je akorat fiditka potfeba rozebrat,
zase slozit a vSechno je zas v lati jako kdyz stfeli.
Tvrdost odpruzeni fiditek se da navic ladit vyménou
silentblok(l a aby zmén na Fizeni nebylo malo, pouzi-
va Warrior jesté rota¢ni tlumi¢. Motoru se montéfi na
dilné néjak vyrazné nevénovali a pdvodni buchar je
osazen lehéim pistem a valcem s kompozitovou vnitf-
ni sténou. Jde o dily, které jsou souéasti kitu pfimo
od vyrobce a néjaky kur navic se v Accessu ustdjil

po zprlichodnéni airboxu nékolika zasahy vrtackou.
Ptesny vykon nikdo nezna, ale podle pilota je koni
stoprocentné dost a s ,téckovym® pistem se jednova-
lec snaz toCi a reakce na plyn jsou rychlejsi.

Gumova konstrukce

K dobru pohonné jednotky slouzi i vyfuk Two
Brothers, ktery déla takovy rachot, Ze byste pavod
quadu nehadali, ani kdyby mél Jarda tchajwanskou
vlajku pfes cela zada. Jednoduse Skoda neslySet

a kdyz se poprvé Access fitil do kopce podél lesa,
nebylo v tu chvili nic lep$iho nez vSeho nechat

a poslouchat si zavodni rachot. Pfi vyméné origi-
nalnich komponenta za zavodni nemohl pozornosti
uniknout zadni tlumic¢ a co je zajimavéjsi, tak i kyvka.
Misto sériové hlinikové najdete ted vzadu masivni
svarenec Houser s vyztuhami na nékolika mistech.
Konstrukce z chrommolybdenové oceli je neznicitel-

vykon motoru
je zcela dostateény

na a o néco delsi, tim se zlepSila reakce pérovani

a Access kopiruje diry s vétsi ochotou. V kyvce je
ulozena osa Dominator I, ktera ve Statech vyhrava
testy pevnosti kde se da. Osa je $irSi a pfestoze
dostala $itka stroje na 129 centimetrdi, tedy pfesné
pod povolenou hranici a o dvanact centimetr( vic nez
puvodné. Piedni i zadni kola jsou ITP s vyztuzenim,
to zamkne gumu, ktera se potom nemuze i po pri-
razu svléknout. Pneumatiky prisly ze stejné tovarny
jako kola a konstrukce pneumatik je takova, aby
guma fungovala jak ma. Kvuli dopadiim je vzadu
obuti s mensim prdmérem osmi palcu, ale vy$$im
profilem pro lep$i pohlcovani narazd. Co byl zavodak
v puvodnim provedeni Uspésné kryji i ofezané plasty
s pletivem misto svétla a spojit tchajwanskou masinu,
americké dily a ¢eského pilota se ukazalo jako
napad, ktery nema chybu.

Ugast specialu s pvodem na Tchajwanu, navic pfimo
nékym od dovozce, se u nas nevidi a tak jsme se
zeptali pilota, jak zavodni Etyfipade vznikla a jak je na
tom v porovnani se zavodaky ze zbytku svéta:

w~Jezdim ¢eskej mistrak a k tomu i hobby zavody.

K zavodim jsem se dostal tak, Ze jsem nikdy nezavo-
dil na nicem, ale kdyz jsme zacali vozit &tyrkolky, tak
mé to dostalo. Zacal jsem jezdit hobiky s variatorem,
ale trochu mi to snad jde a hlavné mé to bavi, takze

s jidlem rostla chut a kdyZz prisla Ctyrfipade, nebyla
Jiné cesta. V republice jsem kolem desitky a z hobby
zavodU se mi podafilo vyhrat v Pacové. Je to samo-
zrejmé o nahodé a o $tésti, Michalovi Prskavcovi
prestala jet ma$ina, na startu se mi podarilo predjet
Petra Fedka, kterej se za mnou drZel aZ do konce,
ale podafilo se mi dojet pred nim. Kdyz srovnam
Warriora po nasi Upravé se zbytkem startovniho
pole, tak &tyrkolka ma vyhodu i nevyhodu v tom, Ze je
tézsi. Vyhoda je na mokru nebo kdyZ je naklouzano,
tak Ctyrkolka je zaborena, dokaze prenyst silu motoru
a tahne. Nevyhoda je na skocich, kdyZ je potfeba
doletét nékam daleko, ale pokud jde treba o péro-
vani nebo zavéseni, tak masina je stoprocentné
srovnatelna s Japoncema. Hlavné protoZe je osazena
tim nejlep$im, co se déla, takze funguje, da se na ni
béhem zavodu spolehnout.”



