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Moznd je to tim jarem :-), co ja vim, ale kdyz jsem

pfi tomhle testu hledal, co je pro TGB Blade 550 IRS
nejcharakteristictéjsi, zjistil jsem, ze to je hlavné ovladatelnd
ctyikolka. Ze vam prosté padne do ruky. Stejné jako pékny
prsa trojky.
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jsem si i skoro jisty, ze
tohle je ten dtivod (totiz
ta ovladatelnost), pro¢ je
TGB Blade jedna z nej-
oblibengjsich ¢tyfkolek na na-
$em trhu. Neni totiZ ani velkd ani
mald, ani tvrda ani mékka, ani $i-
rokd ani uzkd, je prosté akorat.

Nejlepsi z Bladii

Pismena IRS v nazvu letodni no-
vinky znamenaji Independent
Rear Suspension, z ¢ehoz vy-
plyva, ze tenhle Blade 550 IRS
je hlavné o nezavisle zavése-
nych zadnich kolech. Pak ale
taky o vys$im vykonu vétsiho
motoru, o l4palcovych kolech
a o elektrickém prifazovani na-
honu predni napravy. Blade 425
mél predni ndhon pripojitelny
mechanicky, ruéni packou, ale
i tenhle systém byl mimocho-
dem bezproblémovy.

A musim fict, Ze vSechny
zmény na novém modelu udéla-
li Tchajwanci ku prospéchu véci.
Naptiklad motor, ¢tyfdoby jed-
novalec s automatickou odstre-
divou spojkou a dvourychlost-
nim variatorem s redukci, je vétsi

zhruba o deci a vy to poznate na
jeho jesté chlapdctéjsim zatahu.
My jsme Blada testovali v offroa-
dové, 30kW alias 41konové verzi
(homologovand ma vykon uskr-
ceny na 14,9 kW) a maximalku
jsem z néj vytahl 95 tachomet-

rovych. Dokonce i ve dvou jsme
drandili 92. Na silnici mimocho-
dem ocenite nejen klidna zpétna
zrcatka, ale i pfijemné cvakajici
blinkry, které diky tomu nezapo-
menete vypnout.

Elektricky piedek

Téch 40 koni se z motoru Zene
kardanem a pres rozvodovku
s pevnym prevodem na zadni ne-
zavisle zavéSenou ndpravu, anebo
podle vasi volby také na predni
kola pfes elektricky pripojitelny
pohon predni napravy bez uza-
vérky predniho diferencidlu. Bla-
de 550 IRS také umi brzdit moto-
rem, a myslim skute¢né brzdéni,
nejen brzdéni do rozepnuti vari-

dtoru, jak to obcas udava konku-
rence. Zvuk vyfuku je sportovné
hlasity, ale ptijemny, hluboky.

Dilenské zpracovani je u Bla-
da dobré uz tradi¢né, jen plasto-
vé kryty podvozku bych vyménil
za hlinikové z nabidky dopln-
kového prislusenstvi, které vy-
drzi podstatné vic. V kapotazi
za prednimi koly najdete i uza-
mykatelné schranky na rukavice
nebo §lehackovy dort ke svacing,
nechybi ani dvandctivoltové za-
suvka na uvareni kaficka.

Dej koliim svobodu

Nova 14palcova lita kola ITP la-
kovand v cerné barvé jednak
zvednou vzhled Blada o néjakych
23 - 24%, a jednak zvednou svét-
lou vysku ze 198 na 305 mm. A to
je sakra znét na lepsi prijezdnos-
ti terénem. Jednak tolik netahéte
bricho po parezech a kamenech
a jednak ve vodé v pohodé zvlad-
nete o decimetr vétsi hloubku.

V tézkém terénu, treba pravé
v tom kamenitém potoce, oviem
nejvic ocenite vétsi prichodnost
nezavislého zadniho pérovani.
Naptiklad Ze se vdm nestane,
ze jako v pripadé tuhé napravy
musite uvazlou ¢tyrkolku doby-
vat ze $utru, ktery nadzvedl jed-
no zadni kolo, a to se jen smutné
naprazdno otaci.

Casto plati, ze kvili nezavislé-
mu zavéSeni zadnich kol se zvét-
$1 naklanéni ctyrkolky v zatdcce
se zvy$enou moznosti zakopnuti
pti driftu, ale osobné jsem s nakla-
nénim Blada IRS Zadny problém
nezaregistroval a driftovalo se mi
s nim docela dobte. Nejspis proto,

TECHNICKE UDAJE

TGB Blade 550 IRS
Objem
Vykon

502,6 cm?

14,9 kW/20 k@6500
offroad verze 30 kW/41 k
Hmotnost (provozni) 324kg
Tocivy moment 25,5 Nm@4000

Hmotnost (provozni) 315kg
Maximalni rychlost 92 km/h
Cena 159 000 K¢

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
jednovélec, OHC, vrtani x zdvih 92 x 75,6 mm,
kompresni pomeér 9,2:1, elektricky a ruéni
startér

Pohon: 2xx4/4x4, elektricky pripojitelny
nahon prednich kol, kardan vpredu i vzadu,
elektrickd uzavérka predniho diferencialu,
rozbéhovd odstiediva spojka v olejové lazni,
variator s polohami L/H/N/R/P

Podvozek: ocelovy rdm, vpiedu i vzadu
nezavisla dvojitd A-ramena, vzadu se
stabiliztorem, tlumicia pruzici jednotky

se sefiditelnym predpétim pruzin, noznim
pedélem a dvéma runimi packami ovlddané
hydraulicke tikotoucové brzdy, pneu Maxxis
Bighorn vpiedu 185/88-12, vzadu 270/60-12

Rozméry: délka 2155 mm, Sitka 1170 mm,
vyska 1205 mm, rozvor 1300 mm, svétla vyska
305mm, nadrz 18,31

Ze naklanéni v zatéckach pacifiku-
je pri¢ny stabilizator zadni napra-
vy. O tom totiz Blade je, Ze vam tak
néjak da pocit jistoty jizdy. Chova
se neutrdlné, nevynasi ze zatacek,
pti driftu se zadni kola v poho-
dé utrhnou, ale vy pfitom nemad-
te takovy ten pocit: ,,Uz ptijdu pres
budku? Ne? A ted?“ Prosté jen si
uzivéte driftd, a dokonce s pfimeé-
fenou opatrnosti i na asfaltu, které
vam tidké o$puntovani standard-
nich Maxxis Bighornti v pohodé
umozni. Blbnuti na asfaltu ale po-
zna vade penézenka, protoZe to-
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hle je zptisob, jak se $punty stanou
mensimi, je$té mensimi, aZ budou
nejmensi na celém svété.

Hledani musek

Kdyz tvrdim, Ze Blade je tako-
va prima ctyrkolka ,do ruky
tak to ale neznamend, Ze nema
mouchy. Je nékolik véci, které ne-
jsou optimalni, ale se véemi se da
néco délat. Naptiklad fazeni neni
z nejpiesnéjsich (ovSem ja mam
porad pred oc¢ima to fazeni z Arc-
tic Cata Thundercat 1000, které
je patronem vsech slusné vycho-
vanych ¢tyikolkovych razeni), ale
kdyz spravnou polohu nenajdete
citem, tak ji urc¢ité najdete pod-
le velmi presné kontrolky Fazeni,
ktera hlasi dopredny kvalt, neut-
ral i zpatecku.

Co je ve standardni verzi kvili
homologacim navic, to je potre-
ba zafadit neutrdl pfi startova-
ni. Jinak nenastartujete. Startér
sice motorem todi, ale ten ne a ne
chytnout. Takhle na papife vam
to nepfipadne nijak obtiZné,
béze, tak tam ddm neutrdl, ale
kdyz mate hledat neutral pfi kaz-
dém zastavovani a chcipani mo-
toru, pak startovat a zase fadit,
tak vam to po chvilce uz jde na
nervy. Nehledé na pripad, kdyz
si chcipnete motor ve svahu a jak
¢tyrkolka vlastni vahou tla¢i na
prevodova kola, tak jde Spatné vy-
fadit. Ale nastésti je tahle homo-
loga¢ni tGprava snadno odstrani-
telnd — premosti se jedno ¢idlo. Je
to jedna z mala véci, které bych si
na Bladu 550 IRS predélal.

Brzdy a kanape

Co se brzd tyce, tak vpredu na-
jdete dvojici kotouc, tfeti je na
zadni napravé. Respektive na

kardanu, aby brzdovy kotou¢
u rozvodovky zbytecné nesni-
zoval svétlou vysku vzadu a jeho
krytem jste nezachytavali o pa-
fezy a kameny. Brzdy se ovladaji
tak, Ze vlevo je packa hydraulic-
ké zadni brzdy, vpravo hydrau-
lické predni s aretaci pro parko-
vaci zabrzdéni, a jesté je tu packa
mechanické parkovaci brzdy. Tu
si praktici ale v provozu povoluji
a pouzivaji jen tu provozni par-
kovacku na péacce predni brzdy,
aby v blaté dalsi sada desti¢ek ne-
dfela kotouc i sama sebe. Nohou
pak ovladate obé brzdy zarovern.

Testovany Blade mél namon-
tovany obrovsky zadni kufr
z odolného plastu z nabidky ori-
ginalniho prislusenstvi, ktery
tam zustal z vyletu do Maroka
a za chvili pojede i s celou ¢tyi-
kolkou na Ukrajinu. Tahle ¢tyi-
kolka je totiz v permanentnim
testu, zatim ma béhem dvou mé-
sicli najeto pres 1000 kilometri.
Dovozce ji nechava jezdit, uziva-
telsky jezdit, ale neSetfi ji. Kdy-
by se néjakd zivada méla pro-
jevit, tak at se projevi dfiv na
testovacim kuse neZ na zékazni-
kové. To mi prijde zodpovédné.
Ale k tomu zadnimu kufru: ani
na rozmldcené motokrosové tra-
ti (kterou diky dobrému odpéro-
vani Blade zvladal s prehledem
vcetné rolet) mi kufr neptekazel,
jen je tézké se na néj psycholo-
gicky vykaslat. Néco obrovského
za zady porad vnimate, i kdyz to
prazdné ani v nejmens$im nemii-
ze ovlivnit dynamiku a chovani
ctyrkolky. Kdyz uz se ptate, tak
ina té MX trati je ovladatelnost
Blada vyborn4, nastaveni pruzi-
cich a tlumicich jednotek s la-
ditelnym predpétim pruziny je

Pfi driftu nemate takovy ten pocit:
,UZ pljdu pres budku? Ne? A ted?”

Tak tohle jsou ta
elektricka kouzla

tvrdsi, ale ne tak, aby to clovék
vnimal neptijemné.

Kufr v$ak velmi oceni spo-
lujezdec, ktery si lebedi opfen
zady o vypolstrované opéradlo
jako na kanapi¢ku. Pfestoze
Blade neni konstruovan jako
dvoumistny jezev¢ik, vejdou se
na sedadlo dva uplné v poho-
dé, spolujezdec si navic mtize
dét nohy na vlastni vyvysSené
stupacky. Blade 550 IRS sto-
ji suma sumarum 159 000 ka-
¢ek a za tuhle priznivou cenu
v ném najdete $ikovny praco-

vity stroj a zdroven i rekrea¢ni
¢tytkolku do ruky, kterd vam
nabidne spoustu prijemnych
zazitka.

Ctyikolku do testu zapiijcila
firma ASP Group.

P.S. Ze jsme Blada zkouseli i na motokrosové
trati, to na mé prosim v Zebraku u ASP Group
nefikejte. Protoze kdyz jsem si ho pijcoval,
tak mi kladli na srdce, Ze Blade je hlavné
uzitkovd a volnocasovd vyletni ctyikolka do
terénu, a ne néjakd sportka. JenZe to prosté
neslo odolat.



